Taller de Movilidad
Sustentable e
Impacto Ambiental

Impartido por el Mtro. Gabriel Garcia Moreno

8 de octubre 2026

20Q8s0402

La Nogalera

Proyecto apoyado por:



UNA CIUDAD ENTORNO A LA PIRAMIDE DE MOVILIDAD
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POR UNA MEJOR MOVILIDAD

Fuente: ITDP México (2013) — https://mexico.itdp.org/2013/11/20/jerarquia-de-la-movilidad-urbana-
piramide/
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_JOQMA
OFICIAL_A A 11 A
AEXICANA

ESPECIFICACIONES ¥ APLICACION

4.37. | Movilidad
Conjunto de desplazamientos de personas, bienes y mercancias, a través
de diversos modos, orientado a satisfacer las necesidades de las personas

4.38. | Movilidad activa o no motorizada
Desplazamiento de personasy bienes que requiere de esfuerzo fisico,
utilizando ayudas técnicas o mediante el uso de vehiculos no motorizados.

Fuente: NOM-004-SEDATU-2023

GOBIERNO DE
MEXICO DESARROLLO TERRITORIAL

Manual | Disefo vial para
de calles | ciudades mexicanas

Movilidad sustentable

Movilidad donde los usuarios de los sistemas de transporte pagan sus
costos sociales y ambientales completamente, incluyendo lo que podria
ser pagado por las futuras generaciones.

Fuente: Manual de Calles (SEDATU, 2019)



Conceptos generales

05 - PROCESOS DE PLANEACION

$oMERNCDE | DESARROLLO TERRITORIAL

5.2. | Criterios para la configuracién de la estructura vial

-Prioridad a la movilidad sustentable: la geometria, operacion, materiales y elementos
complementarios deben reforzar la jerarquia de movilidad, asi como los beneficios tanto
sociales como ambientales, a la vez de desincentivar el uso excesivo de los vehiculos
motorizados, asi como las vias de circulacidon continua e intersecciones a desnivel;

Fuente: NOM-004-SEDATU-2023



Conceptos generales

4.34. | Jerarquia de la movilidad

V. N

A 4

JERARQU iA DE LA + Mayor prioridad
MOVILIDAD J ®

$oMERNCDE | DESARROLLO TERRITORIAL

Prioridad en la planeacion, disefio e implementacion de las
o el Ve . . . .

Peatones vo 2 politicas publicas, planes y programas en materia de movilidad

favoreciendo en todo momento a la persona, los grupos en

0 0
Ciclistas (}AO o% déuo / situacion de vulnerabilidad y sus necesidades, garantizando la
Usuntiosviopartores de E Lg"igl prioridad en el uso y disposicion de las vias, de acuerdo con la
transporte publicoy siguiente jerarquia:
Ail T

Movilidad activa

vehiculos de emergencia

usuarios y operadores de o
vehiculos de carga

|. Personas peatonas, con un enfoque equitativo y diferenciado
en razon de género, personas con discapacidad y movilidad
limitada;
ll. Personas ciclistas y personas usuarias de vehiculos no
motorizados;
- Menor prioridad lIl. Personas usuarias y prestadoras del servicio de transporte
Diserovilpara publico de pasajeros, con un enfoque equitativo pero
diferenciado;
IV. Personas prestadoras de servicios de transporte y
Fuente: NOM-004-SEDATU-2023 distribucion de bienes y mercancias, y
V. Personas usuarias de vehiculos motorizados particulares.

usuarios de vehiculos
% > (@,
particulares motorizados

GOBIERNO DE Manual

. G
MEXIcO DESARROLLO TERRITORIAL : o ealiog




Dj Manual | Diseo vial para
de calles | ciudades mexicanas

Piramide de movilidad

C2.3 Jerarquia de la Movilidad llustracién 1. Piramide de la movilidad

Para propiciar una visién integral de la calle a in- + Mayor prioridad
tervenir, ademas de los principios y criterios de Crlte rios

diseno vial urbano, es necesario tener en cuen- —
*  Vulnerabilidad

ta la jerarquia de la movilidad. Esta clasificacion

establece las prioridades en la movilidad urbana

diaria. Es decir, plantea quién es mas vulnerable, A j A a ° Eficiencia
quién es menos eficiente y quién es mas costoso a ®

la hora de transportarse. b Costo

Peatones

Las participaciones modales de las ciudades también
son importantes para establecer dicha jerarquia. En el
pais en general, la mayor parte de los viajes, tanto
laborales como escolares se realizan de manera pea- = .. A .. o
tonal y en transporte piiblico.”” A pesar de ello, son Usuarios y operadores ¢quien pesa mass jquien menos:

todavia pocas las calles con banquetas amplias o del transporte piiblico y (,QUlén contamina mas? (,QUIén menos?
carriles exclusivos de transporte colectivo, y es muy vehiculos de emergencia

comtin que las calles se disefien con una alta prioridad ¢quién puede causar mas dano? ;quién menos?
para os vehiculos particulares. ;quién gasta més energia? ;quién menos?

La jerarqufa de la movilidad es una clasificacién que fa- - Usuariosy opersdores ; quién requiere mas mantenimiento? ; quién
o . R de transporte de carga & ¢

cilita determinar el modo de transportarse que tendra o

prioridad en el disefio de la calle (al ser mas deseable) y menos:

Ciclistas

¢quién ocupa mas espacio? ;quién menos?

|
Movilidad activa

como se dara la interaccion con los otros modos menos ;qu i é nrequ iere infraestructura més gra nde y
deseables. Bajo esta clasificacién todas las personas Usuarios de vehiculos ¢

pueden realizar sus viajes en condiciones inclusivas, de particulares motorizados costosa? ;quién menos?
seguridad, sustentabilidad y resiliencia; se debe otorgar . P A 2 H o . P A 2
prioridad a los peatones y conductores de vehiculos no C'Q uien hace mas ruido® ¢quien menos:
motorizados para propiciar un uso mas eficiente e in- Etc....
cluyente del espacio vial.

- Menor prioridad —

Fuente: Manual de Calles (SEDATU, 2019)

17. ITDP Méx|co. Invertir Para Movernos (2017). Disponible en: http://invertirparamovernos.itdp.mx/2/ Fuente: Adaptacion de ITDP, 2014
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Ocupacion del espacio
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Ocupacion del espacio
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Fuente: Global Street Design Guide, https://globaldesigningcities.org/publication/global-street-
design-guide/designing-streets-people/comparing-street-users/
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Ocupacion del espacio

Vsi =« Vwk
1Y L

Eficiencia modal

Slmulatm Transport Mode;
EfflClency with 200 Peopl

Fuente: https://www.fastcompany. com/3063344/these animated-videos-show-just-how-much-space-cars-waste-in-our-cities

https://youtu.be/061jfbqdnNM?si=K-T3X1O4c79dZwBV



https://youtu.be/06IjfbqdnNM?si=K-T3XlO4c79dZwBV
https://youtu.be/06IjfbqdnNM?si=K-T3XlO4c79dZwBV

Ocupacion dl espacio

Espacio requerido

Vsi =« Vwk
% B

Slmulatlng Flow Speed of 5|

Transport Modes + 200 People
B x |

Fuente: https://www.fastcompany.com/3063344/these-animated-videos-show-just-how-much-space-cars-waste-in-our-cities
https://youtu.be/v8ilZHHLjyQ?si=VEUVKkHHRmMht5nCNG



https://youtu.be/v8ilZHHLjyQ?si=VEUvkHHRmht5nCNG
https://youtu.be/v8ilZHHLjyQ?si=VEUvkHHRmht5nCNG

Arrogancia del espacio Ryt 2

The Arrogance of Space - Paris /

.Spaca for cars BN Space for peds .Space for bikes [l “Dead” space Buildings
[mCrosswalk

Fuente: Mikael Colville-Andersen, https://medium.com/coolville-design-lab/the-arrogance-of-space-93a7419b0278 Wispace for cars :gf:::wfmp-ds Ml space for bikes [ll'Dead” space  Buildings




Arrogancia del espacio

The Arrogance of Space - Cape Town The Arrogance of Space - Cape Town The Arrogance of Space - Cape Town
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Bispace for cars [MlSpace for peds [l Space for bikes B srace for cars [llSpace for peds [l Space for bikes
® Car occupants @ Peds/People ® Cyclists ® Car occupants ® Peds/People ® Cyclists
i“Dead” space Landscape i”Dead” space Landscape

Fuente: Mikael Colville-Andersen, https://medium.com/coolville-design-lab/the-arrogance-of-space-93a7419b0278



Reparto modal

Figura 5. Porcentaje de la poblacién que se desplaza a la escuela y al trabajo por modo de transporte, 2020

e > mPob. A la escuela m Pob. Al trabajo

g
o
5

0.2%

Fuente: Elaboracién con base en Censo de Poblacién y Vivienda 2020, por INEGI, 2021a. ©
Fuente: ENAMOV 2023.2042 (SEDATU, 2024)

Parair al trabajo

Caminando
Transporte 1.7%

Automovil de personal Camion

A44.2% 26.9% 13.8%
- » -
5 - S @ D o T . W T B M T e e
Autobus
en carril confinado Bici .
Taxi Taxia icicleta Motocicleta
0.2% i 08% 0.8% 0.9%
L] - 4
It - . - 0 (o] L L T R I

Fuente: Radiografia socioecondmica de Ciudad Juarez 2023 (IMIP, 2024)
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RADIOGRAFIA SOCIOECONOMICA
DEL MABCIMO OL JUAREZ

A% COVENIO 38

especificado

Distribucion del modo de transporte’ en el municipio de Juarez, 2020

Caminando
Transporte escolar
4.5%
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Parair a los centros educativos

36'% Automaovil

43.7%

Ciudad
Juarez
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Padrén vehicular

ASICOMENZG 2026

Selieldl ld Ue MdLieEriud Uel CHlaul ue wrunudnud.

Poblacién, automéviles y densidades en Ciudad
Juarez, Chihuahua, 1980 - 2025

Foblackin uhonizada  Automévies poinclonal  DoTSsdveticulr 00 o
(km?) (Pob/km?) automovil
1980 544,496 107.95 124,347 5,043.91 1,151.88 4.4
1990 789,522 140.49 228,442 5,619.65 1,626.00 3.5
2000 1,187,275 205.53 369,055 5,776.65 1,795.63 3.2
2010 1,321,004 306.05 463,051 4,316.23 1,512.97 2.9
2020 1,501,551 346.42 597,372 4,334.43 1,724.40 25
2025 1,602,133 368.48 768,268 4,347.99 2,084.99 2.1

Nota: La densidad vehicular solo incluye automéviles.

Fuente: Elaboracion propia con informacion de Censos de Poblacién y Vivienda 1980-2020, INEGI; Encuesta Nacional de Ocupacién y Empleo,
diciembre 2025, INEGI; Plan de Desarrollo Urbano Sostenible del Centro de Poblacién de la Cabecera Municipal de Judrez, 2024, IMIP; INEGI,
vehiculos de motor registrados en circulacién; y Secretaria de Hacienda de Gobiermno del Estado de Chihuahua.

Promedio de personas por automévil en el municipio

de Juarez, 1980 - 2025
1980 1990 2000 2010 2020 2021 2022 2023 2024 2025

606 8 &

Nota: El calculo del promedio de personas por automovil se realizd con diferentes escalas territoriales. En la tabla superior se utiliza la poblacién
del &rea urbana de la ciudad, mientras que en esta tabla se considera la poblacidn total del municipio de Juérez; por ello, los valores pueden
diferir entre ambas tablas.

Fuente: Elaboracion propia con informacién del INEGI y de la Secretar(a de Hacienda de Gobierno del Estado de Chihuahua.

Fuente: Radiografia socioecondmica de Ciudad Juarez 2025 (IMIP, 2026)




Modelo de ciudad

Fuente: Elaboracion propia a partir de imagenes de Google Earth
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Espcrlanza
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0SCURIDAD
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”El pensamiento critico sin esperanza es cinismo, pero la
esperanza sin pensamiento critico es ingenuidad”

Maria Popova, escritora



Recuperacion de escala barrial

AREA IV OPEN DEVELOPMENT
PREFERABLY 160 ACRES ~ -

Ajuntament
de Barcelona

Plan de Movilidad Urbana de Barcelona 2013-2018
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A SHGFPING DISTRICT
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us!: AND GIVING EASY o — —
ACCESS TO SHOPS ]
AND COMMURNITY A Z
CENTEP. e

""ﬂ.: \,t /‘ l | 0 RED TRANSPORTE PUBLICO Q VEHICULO PRIVADO DE PASO AREA PROXIMIDAD DUM
aH— —
Y WL adsielfd .:r - 9 RED PRINCIPAL BICICLETAS (CARRIL BICI) @my VEHICULOS RESIDENTES CONTROL ACCESQ

<4— T0 BUSINESS CENTER, ARTERIAL STREET JUMCTION

_@_ SENALIZACION VERTICAL BICICLETA (CONTRA SENTIDO) yE SERVICIOS URBANOS Y URGENCIAS  messssm RED BASICA DE CIRCULACION

PASO LIBRE DE BICICLETAS

A= TRANSPORTISTAS DUM

Neighborhood Unit
(Clarence Perry, 1930)

Supermanzanas
(Barcelona, 2018)

Fuentes: https://ajuntament.barcelona.cat/superilles/es; Carlos Moreno, The 15 Minute City; www.cnu.org,

PLATAFORMA UNICA (PRIORIDAD PEATONES)

THE 15-MINUTE PARIS

PARISE

EAT WEALTHY

GET AROU}

TAKE CARE OF
YOUR HEALTH
ENJOY THE
OuTPOORS

BE ENGAGEP IN YOUR COMMUNITY

Ciudad de 15 minutos, Territorio de 30 minutos
(Carlos Moreno, 2020)


https://ajuntament.barcelona.cat/superilles/es
http://www.cnu.org/

Global

° ° ° $ =} a1
Velocidad y distancia o
Design
T4 i A
Guide
o hd
- 4.2 KM
@ 10 minutes 5-7 km/h

————
e

15-20 km/h

———
s

20-25 km/h

25-30 km/h

20-25 km/h

N Sl ag

Fuente: Global Street Design Guide, https://globaldesigningcities.org/publication/global-street-
design-guide/designing-streets-people/comparing-street-users/



Importancia de la
movilidad activa

e Salud fisicay mental

* |Infraestructura y mantenimiento

* Economia

* Proceso natural de envejecimiento
* Vulnerabilidad

e Seguridad vial

* Huella ecoldgica

* Percepcion de comunidad

Fuente: Donald Appleyard, Livable Streets

Social Interactions on Three Streets - Neighboring and Visiting

HEAVY TRAFFIC MODERATE TRAFFIC LIGHT TRAFFIC

Where people
have friends

\.ﬂ'lﬁe're people
gather

Home Territory on Three Streets

HEAVY TRAFFIC MODERATE TRAFFIC LIGHT TRAFFIC

al : Areas people
] | indicated as their
I l \ “home territpry”
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Existing Conditions: Bassett Place Mall is visible from I-10. The en-
closed mall is surrounded by acres of parking. Parcels along Montana
Avenue are developed in an auto-oriented manner.

Step 2: Infill and redevelopment build out the street wall along Montana
Avenue. Along with the redevelopment opportunities on the other three
corners, a focal building at the bus stop begins to create the a complete
sense of place by placing street-oriented development on all sides of the
intersection.

Step 4: Alined parking structure provides additional parking.

Fuente: Plan El Paso. Volume I: City Patterns

Step 6: Long-term improvements would include liner buildings with habitable space that surround large footprint buildings and garages. Rooftops
of large-footprint anchor stores and garages can be ideal sites for harvesting solar energy, moving this district towards a future of reduced reliance
upon the electrical grid. Surface parking lots may be replaced with parking structures as real estate values and land-scarcity justify such an upgrade.



Culdesac Tempe

Smith-Martin/Apache Station ) £ Ansche Bivd
pache Blv

o T
- -Z BIEERE
3043 | | 3041
a & ] LECTRIC AVE
S [ 1081 5 () Cocinachi
| 3031 BusanMart
)<> I ) Kerean convenience store
a H 2057 ) () Circlenais
3057 /u Manicures, pedicures. more
" NOMADEaba
A ) Bisoietes
) Arumacate
Gofleesnop
AA | ) PIPCrafts& Clay
- Artciassee s ity
2007 |2005 | 2003 | 2001 ‘T‘ MQ's Barbershop
3007 |3005 | 3003 | 3001 Barbershop
= (3) SewuUsed
Vintage - Y2K cotring
; The Backyara

Games + get-togethers

2009 | 2011|2013 | 2018
3009 |3011)3013| 3015

e @
®

J. e

/ Cholla

Plaza

Visitor Parking

1102 1104
2102 2104

2046
1086 | [104
2058 5088 | | hosi 2052 ()

(©) LITTLE CHOLLA PLAZA

1136 AntdilloEclectic

Curated home goods +jewelry
Kinkan Gifts
Japanese stationery + gifts

Dr. Basas Direct Primary Care
Medical care

Brite Candle Co.
Candle + soapbar

Maricopa Botanicals
Plants + eciectic goods

Malisay Designs

Jewelry studio + shop

ToBrang

Clothing brand

Reddhouse Pastry
e shop

Beautybyoivia
Seeneleathencan

PARKSIDE SHOPS
Coming soon

Tellus o youd ke to see
Boring Mattress Co.

Wategss company

Idara Expon Photography
Phatogiephy stud

Oaty Bear

ool fordogs + theit humans

| 1020
(2020 G

2216,
1214

|2214

ULION »

A North

AMENITIES
Leasingoffice

Mailboxes

®

() rackagoroon
©) orocerydeivery pickup
©) rosicentaym

(@) Pooisiottun

@) oogperc

>

Entrance

Plaza shade structure

GETTING AROUND
@ Light railstation
Pickupidropoft
&) srascooterparing
()

‘Garshare & charging

1300
2302 2300 28

E Wildermuth Ave

Fuente: https://culdesac.com/




Culdesac Tempe

Fuente: https://culdesac.com/



Milagro Cohousing (Tucson

Fuente: https://www.milagrocohousing.org/
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(Tucson

Milagro Cohousing

/Ilwww.milagrocohousing.org/

https:

Fuente



Calles Escuela

Senalizacidn clara de los lugares
para dejar y recoger a (0s nifos, con
la separacién adecuada

0 Area de espera para controles
de salud
Espacio escolar y educativo al
aire libre

Fuentes:
https://globaldesigningcities.org/wp-content/uploads/2020/09/Spanish_13_School-Streets.pdf
https://centrourbano.com/revista/opinion/calles-escolares-puebla-paris-cuidar-la-vida-protegiendo-los-viajes/



BiciBus

] 2025 Bike Bus World Map

@ Este mapa se hizo con Gooale My Maps. Cémo crear uno propio.

Oeéano
Avlantico

| | o

=2 ___L+).\__

L -
o ] | JCEA.Q i
¢ i E/
|
|
|

Google VTS < From a few to more than 350, children and parents
Satn delinaps 83076, Gundiiionds. §i0ien | b serecies | F1IE tOgether as a ‘bike bus’ (Associated Press)

Fuente: https://bikebus.world/



CicloVia Ciudad Juarez (2003

iLa CicloVia inicia este domingo!
L ookl

Lugar: Esquina de Rivereio y Costa _Rica,
en El Chamizal. Hora 9:00 de la manana.

Vialidades que integran la CicloVia:
Divison del Norte, desde la Plan de San Lujs
hasta el Eje Vial Juan Gabriel.
Ejéecito Naclonal, desde Eje Vial Juan Gabriel
hasta Paseo de La Victoria,
Rivererio, desde El Chamizal hasta
la Presidencia.

Francisco Villa y Eje Vial Juan Gabriel,
desde ef Centro hasta la Ejército Nacionat
- B“ Paseo de La Victoria, desde Ejército Nacional
hasta Ave, de Las Torres,
o hﬂ Ave. de Las Torres, desde Paseo
de La Victoria hasta Santiago Trocoso,
J

este Domingo

iUsa tu Bici, 13
camina, corre,

patina..,

convive!

riI

iLa CicloVia continua
este domingo!

Vialidades que integran la CicloVia:
Divisén del Norte, desde la Plan de San Luls
hasta el Eje Vial Juan Gabriel,
Ejército Naclonal, desde Eje Vial Juan Gabriel
hasta Paseo de La Victoria.
Riverefio, desde EI Chamizal hasta
Ia Presidencia,

Francisco Vila y Eje Vial Juan Gabriel,

i = ~;,§. it

Al Ciclovias,

polémico |

Rocio Gallegos
L DIRIO

Cuando el gobierno municipal
“import6” las ciclovias de Bogo-
t4, Colombia, con la intencién
de fomentar la convivencia fami-
liar y el deporte, nunca imaginé
queel programa dominical pro- %
movido como una alternativa B
derecreacion entre los jua- —

renses despertaria incon- .
formidad y se convertirfa  DISPUTAN i
€0 una polémica ue pue ! 2
dellegar o direc-

itk
A
?

~_ rup "~ Por la avenida Municipio Libre

\OTICIAs; 62:9:-"1-9*-9,9 * SUSCRIPCIONES: 629-19-§

L 1 AR T S

Fuente: Diario de Juarez, 2003



Y ahora, ;como seguimos?

“La esperanza se situa en la premisa de que no sabemos que va a
sucedery de que en la vastedad de la incertidumbre hay espacio
para actuar... con frecuencia los activistas hablan como si las
soluciones que necesitamos aun no se hubieran puesto en marcha
o inventado, como si estuviéramos empezando de cero, cuando en
numerosas ocasiones el verdadero objetivo es ampliar el podery el
alcance de alternativas ya existentes. Lo que sonamos ya esta
presente en el mundo.”

Rebecca Solnit, escritora



Gracias por su
atencion

ggarcia@uacj.mx




Graclas



CONTACTANOS

CORREDO:
coordinacion@consejodemovilidad.com

CELULAR:
(656) 375 6272

SITIO WEB:
https://consejodemovilidad.com

Ciudad Juarez, Chih.

Facebook Instagram web


https://consejodemovilidad.com/

AGRADECIMIENTO A

“TALLER DE MOVILIDAD SUSTENTABLE
E IMPACTO AMBIENTAL”

Por su valiosa guic y experiencia, pilares clave para enriquecer el debate

sobre movilidad urbana, sustentabilidad y el disefio de espacios publicos.

Nuestro mas profundo agradecimiento por su entrega, profesionalismo y
compromiso con el futuro y bienestar de Ciudad Judrez.

iGracias por hacerlo posible!
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