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UNA CIUDAD ENTORNO A LA PIRÁMIDE DE MOVILIDAD

POR UNA MEJOR MOVILIDAD

Fuente: ITDP México (2013) — https://mexico.itdp.org/2013/11/20/jerarquia-de-la-movilidad-urbana-

piramide/

https://mexico.itdp.org/2013/11/20/jerarquia-de-la-movilidad-urbana-piramide/
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Conceptos generales

4.37. | Movilidad
Conjunto de desplazamientos de personas, bienes y mercancías, a través 
de diversos modos, orientado a satisfacer las necesidades de las personas

4.38. | Movilidad activa o no motorizada
Desplazamiento de personas y bienes que requiere de esfuerzo físico, 
utilizando ayudas técnicas o mediante el uso de vehículos no motorizados.

Movilidad sustentable
Movilidad donde los usuarios de los sistemas de transporte pagan sus 
costos sociales y ambientales completamente, incluyendo lo que podría 
ser pagado por las futuras generaciones.
Fuente: Manual de Calles (SEDATU, 2019)

Fuente: NOM-004-SEDATU-2023



Conceptos generales

Fuente: NOM-004-SEDATU-2023

05 – PROCESOS DE PLANEACIÓN
5.2. | Criterios para la configuración de la estructura vial
 5.2.1.: Criterios para el principio de inclusión
 5.2.2.: Criterios para el principio de seguridad
 5.2.3.: Criterios para el criterio de sostenibilidad
  -Integración con el entorno natural
  -Conectividad
  -Flexibilidad
  -Prioridad a la movilidad sustentable: la geometría, operación, materiales y elementos 

 complementarios deben reforzar la jerarquía de movilidad, así como los beneficios tanto 
 sociales como ambientales, a la vez de desincentivar el uso excesivo de los vehículos 
 motorizados, así como las vías de circulación continua e intersecciones a desnivel;

  -Temporalidad y progresividad
 5.2.4.: Criterios para el principio de resiliencia

¿?



Conceptos generales
4.34. | Jerarquía de la movilidad

Prioridad en la planeación, diseño e implementación de las 
políticas públicas, planes y programas en materia de movilidad 
favoreciendo en todo momento a la persona, los grupos en 
situación de vulnerabilidad y sus necesidades, garantizando la 
prioridad en el uso y disposición de las vías, de acuerdo con la 
siguiente jerarquía:

I. Personas peatonas, con un enfoque equitativo y diferenciado 
en razón de género, personas con discapacidad y movilidad 
limitada;
II. Personas ciclistas y personas usuarias de vehículos no 
motorizados;
III. Personas usuarias y prestadoras del servicio de transporte 
público de pasajeros, con un enfoque equitativo pero 
diferenciado;
IV. Personas prestadoras de servicios de transporte y 
distribución de bienes y mercancías, y
V. Personas usuarias de vehículos motorizados particulares.

Fuente: NOM-004-SEDATU-2023

M
ov

ili
da

d 
ac

tiv
a



Pirámide de movilidad

Criterios
• Vulnerabilidad
• Eficiencia
• Costo

¿quién ocupa más espacio? ¿quién menos?
¿quién pesa más? ¿quién menos?

¿quién contamina más? ¿quién menos?
¿quién puede causar más daño? ¿quién menos?

¿quién gasta más energía? ¿quién menos?
¿quién requiere más mantenimiento? ¿quién 

menos?
¿quién requiere infraestructura más grande y 

costosa? ¿quién menos?
¿Quién hace más ruido? ¿quién menos?

Etc….
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Ocupación del espacio
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Fuente: Global Street Design Guide, https://globaldesigningcities.org/publication/global-street-
design-guide/designing-streets-people/comparing-street-users/



Ocupación del espacio

Fuente: Global Street Design Guide, https://globaldesigningcities.org/publication/global-street-
design-guide/designing-streets-people/comparing-street-users/



Ocupación del espacio

Fuente: https://www.fastcompany.com/3063344/these-animated-videos-show-just-how-much-space-cars-waste-in-our-cities
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https://youtu.be/06IjfbqdnNM?si=K-T3XlO4c79dZwBV

https://youtu.be/06IjfbqdnNM?si=K-T3XlO4c79dZwBV
https://youtu.be/06IjfbqdnNM?si=K-T3XlO4c79dZwBV


Ocupación del espacio

Fuente: https://www.fastcompany.com/3063344/these-animated-videos-show-just-how-much-space-cars-waste-in-our-cities
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https://youtu.be/v8ilZHHLjyQ?si=VEUvkHHRmht5nCNG

https://youtu.be/v8ilZHHLjyQ?si=VEUvkHHRmht5nCNG
https://youtu.be/v8ilZHHLjyQ?si=VEUvkHHRmht5nCNG


Arrogancia del espacio

Fuente: Mikael Colville-Andersen, https://medium.com/coolville-design-lab/the-arrogance-of-space-93a7419b0278



Arrogancia del espacio

Fuente: Mikael Colville-Andersen, https://medium.com/coolville-design-lab/the-arrogance-of-space-93a7419b0278



Reparto modal
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Fuente: ENAMOV 2023.2042 (SEDATU, 2024)

Fuente: Radiografía socioeconómica de Ciudad  Juárez 2023 (IMIP, 2024)



Padrón vehicular

Fuente: Radiografía socioeconómica de Ciudad  Juárez 2025 (IMIP, 2026)



Modelo de ciudad

C.C. Las Misiones
17.28 Ha

Zona Peatonal Centro Histórico
18.42 Ha

Fuente: Elaboración propia a partir de imágenes de Google Earth
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Houston, marzo 1978

Modelo de ciudad
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Houston, mayo 2011

Modelo de ciudad



”El pensamiento crítico sin esperanza es cinismo, pero la 
esperanza sin pensamiento crítico es ingenuidad”

María Popova, escritora



Recuperación de escala barrial

Fuentes: https://ajuntament.barcelona.cat/superilles/es; Carlos Moreno, The 15 Minute City; www.cnu.org, 

Neighborhood Unit
(Clarence Perry, 1930)

Ciudad de 15 minutos, Territorio de 30 minutos
(Carlos Moreno, 2020)

Supermanzanas
(Barcelona, 2018)

https://ajuntament.barcelona.cat/superilles/es
http://www.cnu.org/


Velocidad y distancia

Fuente: Global Street Design Guide, https://globaldesigningcities.org/publication/global-street-
design-guide/designing-streets-people/comparing-street-users/



Importancia de la 
movilidad activa

• Salud física y mental

• Infraestructura y mantenimiento

• Economía

• Proceso natural de envejecimiento

• Vulnerabilidad

• Seguridad vial

• Huella ecológica

• Percepción de comunidad

Fuente: Donald Appleyard, Livable Streets



Bassett Place Mall

Fuente: Plan El Paso. Volume I: City Patterns



Culdesac Tempe

Fuente: https://culdesac.com/



Culdesac Tempe

Fuente: https://culdesac.com/



Milagro Cohousing (Tucson)

Fuente: https://www.milagrocohousing.org/



Milagro Cohousing (Tucson)

Fuente: https://www.milagrocohousing.org/



Calles Escuela

Fuentes: 
https://globaldesigningcities.org/wp-content/uploads/2020/09/Spanish_13_School-Streets.pdf
https://centrourbano.com/revista/opinion/calles-escolares-puebla-paris-cuidar-la-vida-protegiendo-los-viajes/



BiciBus

Fuente: https://bikebus.world/



CicloVía Ciudad Juárez (2003)

Fuente: Diario de Juárez, 2003



Y ahora, ¿cómo seguimos?

“La esperanza se sitúa en la premisa de que no sabemos que va a 
suceder y de que en la vastedad de la incertidumbre hay espacio 
para actuar… con frecuencia los activistas hablan como si las 
soluciones que necesitamos aún no se hubieran puesto en marcha 
o inventado, como si estuviéramos empezando de cero, cuando en 
numerosas ocasiones el verdadero objetivo es ampliar el poder y el 
alcance de alternativas ya existentes. Lo que soñamos ya está 
presente en el mundo.”

Rebecca Solnit, escritora



Gracias por su 
atención

ggarcia@uacj.mx
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CONTACTANOS

coordinacion@consejodemovilidad.com
CORREO:

(656) 375 6272
CELULAR:

Ciudad Juárez, Chih.
https://consejodemovilidad.com
SITIO WEB:

https://consejodemovilidad.com/



	Diapositiva 1
	Diapositiva 2
	Diapositiva 3
	Diapositiva 4: Movilidad sustentable e impacto ambiental
	Diapositiva 5: Conceptos generales
	Diapositiva 6: Conceptos generales
	Diapositiva 7: Conceptos generales
	Diapositiva 8: Pirámide de movilidad
	Diapositiva 9: Ocupación del espacio
	Diapositiva 10: Ocupación del espacio
	Diapositiva 11: Ocupación del espacio
	Diapositiva 12: Ocupación del espacio
	Diapositiva 13: Arrogancia del espacio
	Diapositiva 14: Arrogancia del espacio
	Diapositiva 15: Reparto modal
	Diapositiva 16: Padrón vehicular
	Diapositiva 17: Modelo de ciudad
	Diapositiva 18: Modelo de ciudad
	Diapositiva 19: Modelo de ciudad
	Diapositiva 20
	Diapositiva 21: Recuperación de escala barrial
	Diapositiva 22: Velocidad y distancia
	Diapositiva 23: Importancia de la movilidad activa
	Diapositiva 24: Bassett Place Mall
	Diapositiva 25: Culdesac Tempe
	Diapositiva 26: Culdesac Tempe
	Diapositiva 27: Milagro Cohousing (Tucson)
	Diapositiva 28: Milagro Cohousing (Tucson)
	Diapositiva 29: Calles Escuela
	Diapositiva 30: BiciBus
	Diapositiva 31: CicloVía Ciudad Juárez (2003)
	Diapositiva 32: Y ahora, ¿cómo seguimos?
	Diapositiva 33
	Diapositiva 34
	Diapositiva 35
	Diapositiva 36

